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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
e Justificacdo e objectivos da proposta

A proposta tem como objectivo estabelecer regras harmonizadas para a constru¢ao de
veiculos a motor, tendo em vista garantir o funcionamento do mercado interno e
assegurar ao mesmo tempo um nivel elevado de proteccdo ambiental.

A proposta visa reforcar a seguranga dos veiculos, prescrevendo a montagem
obrigatdria de alguns elementos de seguranga avangados. Procura ainda reforgar o
desempenho ambiental dos veiculos, reduzindo o ruido e as emissdes de CO;
resultantes dos pneus.

Por ultimo, a proposta contribui para a competitividade da industria automdvel
porquanto simplifica a legislagdo actual sobre homologagdo de veiculos no que a
seguranga diz respeito, aumentando a transparéncia e aliviando os encargos
administrativos.

e Contextogeral

As prescricdes técnicas para a homologacao de veiculos a motor no que diz respeito a
numerosos elementos de seguranga e de proteccdo ambiental foram harmonizadas a
nivel comunitario a fim de evitar prescricdes diferentes de um Estado-Membro para
outro e assegurar um elevado nivel de seguranga rodovidria e de protec¢ao ambiental
em toda a Comunidade.

Estdo actualmente disponiveis novas tecnologias que podem melhorar de forma
extraordinaria a seguranca dos veiculos (como sistemas de controlo electronico de
estabilidade) ou reduzir as emissdes de CO, (pneus de resisténcia reduzida ao
rolamento). Dados provenientes da investigagdo indicam que haveria vantagens
significativas se tais tecnologias fossem introduzidas como equipamento de série nos
veiculos novos. Estabelecer prescricdes obrigatorias comuns impediria também a
fragmentacdo do mercado interno que pode resultar da variedade de normas para
produtos que poderiam emergir nos diferentes Estados-Membros.

Na sua Comunicacdo «Um quadro regulador concorrencial para a induastria automovel
para o século XXI»' a Comissdo congratulou-se com as recomendagdes do relatorio
CARS 217 no sentido de simplificar todo o actual quadro regulador para a
homologacdo de veiculos. Na decorréncia dessa recomendacao, a proposta simplifica
significativamente a legislagdo sobre homologacdo ao substituir cinquenta directivas
base (e cerca de cem directivas de alteracdo conexas) no dominio da seguranca dos
veiculos e no dos pneus por um regulamento do Conselho e do Parlamento Europeu.

COM(2007) 22.
CARS 21, A Competitive Automotive Regulatory System for the 21st century: ISBN 92-79-00762-9.
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e Disposi¢cdes em vigor no dominio da proposta

Directiva do Conselho 70/221/CEE, Directiva do Conselho 70/222/CEE, Directiva do
Conselho 70/311/CEE, Directiva do Conselho 70/387/CEE, Directiva do Conselho
70/388/CEE, Directiva do Conselho 71/320/CEE, Directiva do Conselho
72/245/CEE, Directiva do Conselho 74/60/CEE, Directiva do Conselho 74/61/CEE,
Directiva do Conselho 74/297/CEE, Directiva do Conselho 74/408/CEE, Directiva do
Conselho 74/483/CEE, Directiva do Conselho 75/443/CEE, Directiva do Conselho
76/114/CEE, Directiva do Conselho 76/115/CEE, Directiva do Conselho
76/756/CEE, Directiva do Conselho 76/757/CEE, Directiva do Conselho
76/758/CEE, Directiva do Conselho 76/759/CEE, Directiva do Conselho
76/760/CEE, Directiva do Conselho 76/761/CEE, Directiva do Conselho
76/762/CEE, Directiva do Conselho 77/389/CEE, Directiva do Conselho
77/538/CEE, Directiva do Conselho 77/539/CEE, Directiva do Conselho
77/540/CEE, Directiva do Conselho 77/541/CEE, Directiva do Conselho
77/649/CEE, Directiva do Conselho 78/316/CEE, Directiva do Conselho
78/317/CEE, Directiva do Conselho 78/318/CEE, Directiva do Conselho
78/549/CEE, Directiva do Conselho 78/932/CEE, Directiva do Conselho
89/297/CEE, Directiva do Conselho 91/226/CEE, Directiva do Conselho 92/21/CEE,
Directiva do Conselho 92/22/CEE, Directiva do Conselho 92/23/CEE, Directiva do
Conselho 92/24/CEE, Directiva do Conselho 92/114/CEE, Directiva do Conselho e
do Parlamento Europeu 94/20/CE, Directiva do Conselho e do Parlamento Europeu
95/28/CE, Directiva do Conselho ¢ do Parlamento Europeu 96/79/CE, Directiva do
Conselho e do Parlamento Europeu 96/27/CE, Directiva do Conselho e do Parlamento
Europeu 97/27/CE, Directiva do Conselho e do Parlamento Europeu 98/91/CE,
Directiva do Conselho e do Parlamento Europeu 2000/40/CE, Directiva do Conselho
e do Parlamento Europeu 2001/56/CE, Directiva do Conselho ¢ do Parlamento
Europeu 2001/85/CE, Directiva do Conselho e do Parlamento Europeu 2003/97/CE.

A proposta e as respectivas medidas de execugdo vao preservar as prescricdes em
vigor estabelecidas nos actos enumerados supra. Em comparagdo com os actos em
vigor, a proposta enuncia prescricdes relativas a algumas medidas de seguranca de
caracter avang¢ado, nomeadamente os sistemas electronicos de controlo de
estabilidade, sistemas de controlo da pressdo dos pneus, sistemas de travagem de
emergéncia e sistemas de aviso de afastamento da faixa de rodagem. Além disso, a
proposta torna mais rigorosas as prescri¢des relativas ao ruido de rolamento dos
pneus e introduz novas prescrigdes respeitantes a respectiva aderéncia em pavimento
molhado e a resisténcia ao rolamento.

e Coeréncia com outras politicas e objectivos da Unido

A proposta ¢ consentanea com o objectivo da CE de tornar as estradas mais seguras,
tal como sublinhado, em especial, no Livro Branco sobre a politica europeia de
transportes’, adoptado pela Comissio em 2001 e que proporciona um quadro global
para o programa de ac¢do europeia em matéria de seguranca rodoviaria.

Além disso, no que se refere aos aspectos ambientais contidos na proposta, esta poe
em pratica duas das medidas identificadas na estratégia de redu¢do de emissdes de
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CO; dos veiculos referenciada na Comunicagdo da Comissao sobre os «Resultados da

andlise da estratégia comunitaria para a reducdo das emissdes de CO, dos veiculos de
. , C e e 4

passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros» .

Por ultimo, a proposta ¢ coerente com a estratégia da CE de simplificagcdo do quadro
regulador como anunciado na Comunicacdo da Comissdo «Actualizar e simplificar o
acervo comunitario»” que identifica o sistema de homologagio de veiculos a motor
como um dominio prioritario para a simplificagcdo da legislacdo comunitaria.

CONSULTA DASPARTESINTERESSADASE AVALIAGCAO DE IMPACTO
e Consulta das partesinter essadas

Métodos de consulta utilizados, principais sectores visados e perfil geral dos
inquiridos

Ao elaborar a sua proposta, a Comissdo consultou as partes interessadas por
diversos meios:

e Foi levada a efeito uma consulta geral pela Internet, que cobriu todos os
aspectos da proposta.

e No que se refere as propostas relativas aos sistemas avangados de travagem
de emergéncia, foi levado a cabo um projecto para examinar os custos e
vantagens de equipar com tais sistemas os veiculos das vérias classes. Este
projecto foi levado a cabo em cooperacio com um grupo de partes
interessadas da industria.

e No que respeita as prescrigdes relativas aos pneus, houve varias reunioes
com as organizagdes dos fabricantes, grupos de investigacdo e grupos de
interesse em matéria ambiental, tendo em vista chegar a acordo sobre um
conjunto de prescri¢gdes equilibradas e vidveis.

Resumo das respostas e do modo como foram tidas em conta

Durante a consulta na Internet, as partes interessadas suscitaram um certo nimero de
questdes. A avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta da plenamente
conta das questdes concretas suscitadas e indica a forma como foram tomadas em
consideragao.

Foi realizada uma consulta publica na Internet de 23.8.2007 a 18.10.2007. A
Comissao recebeu 81 respostas. Os resultados estdo disponiveis no enderego:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/safety/consultation/summ
ary.htm.
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¢ Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

Dominios cientificos/de especializacdo em questao

A proposta requeria a avaliagdo de diferentes opcdes politicas assim como o0s
impactos econdmico, social e ambiental a ela associados.

Metodologia utilizada

Foram realizados estudos de viabilidade da redugdo do ruido de rolamento ¢ da
importancia dos custos e vantagens dos sistemas avangados de travagem de
emergéncia especificamente para sustentar o desenvolvimento dos aspectos
pertinentes do presente regulamento. Foram ainda utilizados os estudos existentes
sobre redugdes de CO, (por TNO) e sobre redugao do niimero de vitimas de acidentes
rodovidrios (por COWI) com o proposito de quantificar as vantagens que as medidas
propostas sdo susceptiveis de trazer.

No caso do estudo sobre o ruido dos pneus, o consultor realizou os seguintes
trabalhos:

e Andlise da literatura pertinente para identificar os impactos a nivel da sociedade e
do meio ambiente do ruido dos pneus/estrada.

e Recolha e avaliacdo de dados de ensaios de ruido sobre os pneus existentes de
diversas categorias.

e Avaliacdo da viabilidade da reducdo dos limites de ruido dos pneus,
nomeadamente o impacto potencial sobre outros parametros de concep¢do de
pneus.

e Avaliagdo das eventuais reducdes globais de ruido decorrentes das medidas
propostas, apoiada em técnicas adequadas de modelizag@o informatica.

e Ligacdo com as varias partes interessadas.

No caso do estudo sobre sistemas avangados de travagem de emergéncia, o consultor
realizou os seguintes trabalhos:

e Avaliagdo de cenarios actuais de acidente susceptiveis de ser evitados ou reduzidos
com o emprego desta tecnologia.

e Avaliacdo das capacidades actuais e futuras do sistema.
e Avaliag¢do do «custo econdmico por veiculo» da instalagao de tais sistemas.
e Ligagdo com as varias partes interessadas.

Principais or ganizactes/peritos consultados

O estudo sobre o ruido dos pneus foi levado a cabo pela FEHRL (Federation of
European Highway Research). O estudo sobre os sistemas avancados de travagem foi
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levado a cabo pelo TRL (Transport Research Laboratory) Ltd.

Os valores-limite de ruido dos pneus propostos no anexo do presente regulamento
baseia-se nas recomendagdes da FEHRL. O trabalho do TRL justificou que se desse
prioridade aos sistemas avangados de travagem de emergéncia para os veiculos
pesados. A avaliagdo de impacto faz referéncia a outros estudos de investigagdo que
também foram utilizados para analisar varias opgdes politicas. Em todo o caso, a
opcdo politica preferida foi escolhida com base numa analise custo-beneficio, tal
como explicado na avaliagdo de impacto que acompanha a proposta.

Meios utilizados para divulgar publicamente os par eceres dos peritos

Todos os relatérios de pesquisa concluidos e aprovados estdo ou estardo disponiveis
no sitio Web da DG Empresa e Industria.

e Avaliagdo deimpacto
Para cada aspecto principal da proposta, foram consideradas diferentes opgoes:

1. Simplificacao

a)  Nao actuar. Esta opc¢do significaria manter as actuais 50 directivas em vigor,
com alteragdes adicionais, quando necessario. As directivas CE continuariam
em vigor em paralelo com os regulamentos UNECE em vigor, sendo que as
prescrigdes técnicas sdo geralmente (mas nem sempre) equivalentes. Esta
situacdo esta actualmente na origem grande confusdo para as partes interessadas
que ndo estdo directamente envolvidas no sistema de homologagdo e concorre
para um quadro regulador que ndo € totalmente transparente.

b) Nao actuar no presente exercicio, mas analisar cada directiva sempre que for
necessario, e decidir se se justifica a substituicdo. Esta op¢do contribuiria
eficazmente para a simplificagio do enquadramento regulador. Porém, o
exercicio de simplificagdo prolongar-se-ia por varios anos.

c)  Substituir todas as directivas em vigor pelo regulamento proposto. Esta ¢ a
opcdo escolhida porquanto maximizaria as vantagens da simplificacdo, em
proveito, sobretudo, das autoridades nacionais e da industria.

2. Tecnologias de seguranca avancadas

a) Nao actuar e deixar a iniciativa ao mercado. Fung¢des somo os sistemas
electronicos de controlo de estabilidade ja estdo a aparecer num nimero
crescente de veiculos nalguns mercados. Porém, em veiculos como os camides
e os autocarros de turismo, nos quais as vantagens dos sistemas electronicos de
controlo de estabilidade podem ser ainda maiores do que para os ligeiros,
frequentemente ndo existe no mercado incentivo para instalar voluntariamente
tais sistemas, uma vez que, ao contrario do que acontece com os veiculos, os
compradores ndo sdo normalmente os beneficiarios. Além disso, sem normas
harmonizadas, existe o risco de serem aplicadas normas divergentes na UE, de
que resultaria uma fragmentacao do mercado interno.

b)  Estabelecer normas técnicas para tecnologias de seguranga avangadas (quando
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montadas) e permitir que os fabricantes as montem facultativamente. Embora
esta opgdo prevenisse a emergéncia de normas divergentes na Unido Europeia,
tal como referido supra, esta op¢do ndo garante que as fungdes avangadas de
seguranga sejam montadas em todos os veiculos.

c) Estabelecer normas técnicas e prescrigdes de montagem obrigatérias. Esta
opcdo garantird que ¢ plenamente explorado o potencial das fungdes de
seguranga avancadas. Sendo um dado adquirido que ha uma boa relagdo custo
beneficio para estes sistemas, justifica-se entdo, assim, a op¢ao pela montagem
obrigatoria.

3. Prescricoes para os pneus

No que respeita aos pneus, a proposta introduz novas prescricdes relativas aos
seguintes aspectos: valores-limite de ruido de rolamento, valores-limite de resisténcia
ao rolamento, aderéncia em pavimento molhado e sistema de controlo da pressdo dos
pneus.

Para cada um destes aspectos, foram globalmente consideradas as seguintes opgoes:
a) ndo actuar; b) solucdo voluntaria/de mercado; c) solucdo obrigatéria de dificuldade
técnica mais baixa; d) solucdo obrigatodria de dificuldade técnica mais elevada,

Foi escolhida a opc¢ao d) para todos os aspectos. No caso da resisténcia ao rolamento,
dos sistemas de controlo da aderéncia em pavimento molhado e da pressdo dos pneus,
a investigagdo e o desenvolvimento de produtos esta ja numa fase bastante avangada,
pelo que se pode considerar exequivel a aplicagdo de prescricdes técnicas mais
rigorosas num periodo de tempo relativamente curto. No que respeita em especial ao
sistema de controlo da pressdo dos pneus, o estabelecimento de uma norma mais
severa maximizaria as vantagens em matéria de seguranca e garantiria a maxima
probabilidade de atingir os objectivos de reducdo de CO,. No que respeita a reducao
do ruido de rolamento, também foi escolhida a op¢do d), porque ¢ a unica que
asseguraria o cumprimento dos objectivos da proposta. Contudo, dado que as
prescrigoes relativas ao ruido sao mais dificeis de cumprir do que as outras, prevé-se
um periodo de aplicagdo mais alargado.

Conforme previa o programa de trabalho, a Comissao realizou uma avaliagao de
impacto, cujo relatdrio pode ser consultado no seguinte endereco:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/inde
x.htm.

Uma vez que outros estudos da industria ndo estavam concluidos antes da finalizagao
da proposta, a Comissado esta disposta a analisar em profundidade os resultados desses
estudos adicionais durante o processo legislativo, se necessario, para sugerir ou
sustentar adaptacdes necessarias com vista a obviar a qualquer impacto negativo na
seguranga dos pneus.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA
e Sintese da accao proposta

A proposta simplifica consideravelmente o sistema de homologagdo de veiculos a
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motor no que respeita as prescricoes de seguranga e aos pneus, revogando 50
directivas.

A proposta introduz novas prescrigdes obrigatorias sobre funcdes de seguranca:
Concretamente, a proposta prevé a montagem obrigatoria do seguinte:

e Sistemas electronicos de controlo da estabilidade em todos os veiculos;
¢ Sistemas de controlo da pressdo dos pneus em veiculos ligeiros de passageiros;

e Sistemas avancados de travagem de emergéncia e sistemas de aviso de afastamento
da faixa de rodagem nos veiculos pesados.

A proposta também prevé que, em caso de montagem voluntiria de sistemas
avangados de travagem de emergéncia e sistemas de aviso de afastamento da faixa de
rodagem noutras categorias de veiculos, esses sistemas devem cumprir as prescri¢des
enunciadas na proposta.

A proposta estabelece valores-limite de emissdes de ruido para os pneus mais
rigorosos do que a legislacdo em vigor e introduz novas prescricdes relativas a
aderéncia em pavimento molhado e a resisténcia ao rolamento.

e Basejuridica
A base juridica da proposta ¢ o artigo 95.° do Tratado.
e Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel, na medida em que a proposta ndo recai
num dominio da competéncia exclusiva da Comunidade.

Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-
Membros pelas razdes a seguir indicadas.

As prescrigdes técnicas para a homologac¢do de veiculos no que respeita a numerosos
elementos de segurangca e de protecgdo ambiental foram harmonizadas a nivel
comunitario e a ac¢do isolada dos Estados-Membros subverteria todo o sistema de
homologa¢ao de veiculos. A accdo da Unido Europeia ¢ necessdria para evitar a
emergéncia de entraves ao mercado unico.

Os objectivos da proposta serdo realizados com maior eficicia através da acc¢do
comunitaria, dado que esta evitard a fragmentacdo do mercado interno, que de outra
forma ocorreria, € garantird a seguranga e o desempenho ambiental dos veiculos.

Por conseguinte, a proposta respeita o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade

A proposta respeita o principio da proporcionalidade pelos motivos a seguir
indicados:

Tal como se mostra na avaliacdo de impacto, a proposta esta em conformidade com o
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principio da proporcionalidade, visto que ndo excede o necessario para atingir o
objectivo de garantir o bom funcionamento do mercado interno, assegurando ao
mesmo tempo um elevado nivel de seguranca publica e de proteccio do meio
ambiente.

A simplificacdo do quadro regulador contribuira significativamente para a redugdo de
custos administrativos para as autoridades nacionais e para a industria.

e Escolhadosinstrumentos
Instrumentos propostos: regulamento.
Os outros instrumentos ndo seriam adequados pelas razdes que a seguir se enunciam.

Considera-se que o regulamento oferece a indispensavel garantia de cumprimento das
disposi¢des sem necessitar de transposi¢do para a legislagdo nacional dos Estados-
Membros.

A proposta recorre a abordagem baseada em niveis distintos, que foi originalmente
introduzida a pedido do Parlamento Europeu e usada noutras iniciativas legislativas.
Esta abordagem prevé que a proposta e a adopcdo da legislacdo sigam duas vias
diferentes, mas paralelas:

e em primeiro lugar, as disposi¢des fundamentais sdo estabelecidas pelo Parlamento
Europeu e pelo Conselho num regulamento baseado no artigo 95.° do Tratado CE,
através do procedimento de co-decisdo («proposta de co-decisdao»);

e ecm segundo lugar, as especificagdes técnicas que dao execucdo as disposi¢des
fundamentais sdo enunciadas em regulamentos adoptados pela Comissdo em
conformidade com o procedimento de regulamentacdo com controlo previsto no
artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE (as «propostas de comitologiay).

IMPLICACOESORCAMENTAIS

A proposta ndo tem consequéncias para o or¢amento cOmunitario.

INFORMACOES COMPLEMENTARES
e Simulacéo, fase-piloto e periodo de transicao

A proposta prevé periodos de transi¢cdo gerais que visam proporcionar aos fabricantes
de veiculos e de pneus prazos suficientes para a adaptacio as novas exigéncias.

e Simplificacdo
A proposta prevé a simplificacdo da legislacao.

Serdo revogadas 50 directivas relativas a homologacao de veiculos.
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A proposta prevé a simplificagdo dos procedimentos administrativos para as entidades
publicas. A proposta esta incluida no programa da Comissdo para a actualizacdo e
simplificagdo do acervo comunitario e no seu programa legislativo e de trabalho com
a referéncia 2008/ENTR/004.

¢ Revogacdo da legislacdo em vigor

A adopgao da proposta implicara a revogacao de legislagdo em vigor.

e Espago Econémico Europeu

O acto proposto tem incidéncia no Espago Econdmico Europeu, devendo portanto
ser-lhe extensivel.
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2008/0100 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo as prescricdes para homologacdo no que serefere a seguranca geral dos veiculos

a motor

(Textorelevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, e, nomeadamente o seu artigo

95.°,

b
Tendo em conta a proposta da Comissao’,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,

Deliberando em conformidade com o procedimento previsto no artigo 251.° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1

)

3)

“

O mercado interno compreende um espaco sem fronteiras internas no qual deve ser
assegurada a livre circulacdo de mercadorias, pessoas, servigos e capitais. Para esse
efeito, estd em vigor um sistema comunitdrio global de homologa¢do dos veiculos a
motor, estabelecido pela Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 5 de Setembro de 2007, relativa ao estabelecimento de um quadro para a
homologac¢do dos veiculos a motor e seus reboques, sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos («Directiva-Quadro»)’.

O presente regulamento ¢ um regulamento especifico no contexto do procedimento de
homologagao CE estabelecido pela Directiva 2007/46/CE. Por conseguinte, os anexos
IV, VI e XI dessa directiva devem ser alterados em conformidade.

As prescricoes técnicas para a homologagao de veiculos a motor no que diz respeito a
numerosos elementos de seguranga e de proteccdo ambiental foram harmonizadas a
nivel comunitario a fim de evitar prescrigdes diferentes de um Estado-Membro para
outro e assegurar um elevado nivel de seguranca e de proteccdo ambiental em toda a
Comunidade.

E conveniente estabelecer prescrigdes relativas tanto a seguranca geral dos veiculos
como ao desempenho ambiental dos pneus, gragas a disponibilidade de sistemas de

Nol- S B

JOC[.L[...}.p-[...].
JOCL.L[..1,p-[...].
JOC[..]de[..],p. [...]

JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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(6)

(7

®)

controlo da pressdo dos pneus, que reforgam a seguranca ¢ o desempenho dos pneus
em matéria de protec¢do ambiental.

A pedido do Parlamento Europeu, foi introduzida uma nova abordagem juridica na
legislagdo comunitaria relativa aos veiculos. O presente regulamento deve, por
conseguinte, estabelecer apenas prescrigdes fundamentais relativas a seguranga dos
veiculos e as emissdes de ruido e de CO, dos pneus, ao passo que as especificagdes
técnicas devem ser estabelecidas por meio de medidas de execucdo adoptadas em
conformidade com a Decisdao 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execugio atribuidas & Comissio'’.

Mais concretamente, a Comissdo deve ser habilitada a estabelecer os procedimentos,
ensaios e exigéncias especificos para a homologacdo de veiculos a motor,
componentes e unidades técnicas. Além disso, a Comissdo deve ser habilitada a definir
com maior precisdo as caracteristicas que um pneumatico deve apresentar para poder
ser definido como «Pneumdtico profissional todo-o-terreno». Deve também ser
habilitada a definir o ambito preciso de aplicacdo das prescrigdes do presente
regulamento. Deve ainda ser habilitada a estabelecer prescricdes de seguranga
adicionais para veiculos destinados ao transporte rodoviario de mercadorias perigosas
nos Estados-Membros ou entre eles. Além disso, sob reserva da sua exequibilidade
técnica e economica, a Comissdo deve ser habilitada a tornar extensiva a outras
categorias de veiculos, para além das inicialmente abrangidas, a instalagao obrigatéria
de sistemas de controlo da pressdao dos pneus e outros dispositivos avangados de
seguranca. A Comissdo deve também ser habilitada a estabelecer procedimentos,
ensaios e prescri¢cdes técnicas especificos para a homologagao de sistemas avancados
de veiculos para além dos mencionados no presente regulamento e a alterar os valores-
limite para a resisténcia ao rolamento e o ruido de rolamento dos pneus em resultado
de mudancgas nos procedimentos de ensaio, sem baixar o nivel de ambigao actual em
matéria de proteccdo ambiental. Uma vez que tém alcance geral e se destinam a alterar
o presente regulamento mediante o aditamento de novos elementos ndo essenciais,
essas medidas tém de ser aprovadas pelo procedimento de regulamentagdo com
controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisdao 1999/468/CE.

O progresso técnico no dominio dos sistemas avangados de seguranca dos veiculos
oferece novas possibilidades para a redugdo do numero de vitimas de acidentes
rodovidrios. No intuito de maximizar o numero de vidas salvas, ¢ necessario prever a
introducao de algumas dessas tecnologias.

No intuito de simplificar a legislacdo relativa a homologa¢ao em consonancia com as
recomendagdes do relatorio CARS 21: «A Competitive Automotive Regulatory
System for the 21st century»'', é oportuno revogar vérias directivas sem, no entanto,
reduzir o nivel de proteccdo dos utentes da estrada. As prescri¢des estabelecidas nessas
directivas devem ser preservadas pelo presente regulamento e, quando necessario, ser
substituidas por referéncias aos regulamentos correspondentes da Comissao
Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE), tal como foram incorporados
no direito comunitario em conformidade com o artigo 4.° da Decisao 97/836/CE do

JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Decisdo
2006/512/CE (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
ISBN 92-79-00762-9.
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Conselho, de 27 de Novembro de 1997, relativa a adesdo da Comunidade Europeia ao
Acordo da Comissdo Econdmica para a Europa da Organizagdo das Nagdes Unidas
relativo a adopgdo de prescrigdes técnicas uniformes aplicaveis aos veiculos de rodas,
aos equipamentos € as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num
veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologacdes
emitidas em conformidade com essas prescrigdes'.

,

E oportuno estabelecer o principio de que os veiculos t€ém de ser concebidos,
construidos e montados por forma a minimizar os riscos de lesdes nos ocupantes do
veiculo e demais utentes da estrada. Para este efeito, € necessario que os fabricantes
assegurem que os veiculos cumprem as prescrigdes pertinentes enunciadas no presente
regulamento. Essas disposi¢cdes devem incluir (mas ndo se limitar a) prescricdes em
varios dominios, a saber: integridade estrutural do veiculo, sistemas de ajuda ao
condutor para o controlo do veiculo, sistemas que facultem ao condutor visibilidade e
informacgao sobre o estado do veiculo ¢ da area envolvente, sistemas de ilumina¢do do
veiculo, sistemas de proteccdo dos ocupantes do veiculo, exterior do veiculo e
acessorios, massas e dimensdes do veiculo, pneus, e sistemas avancados de veiculos e
outros aspectos diversos. Para além disso, € necessario que os veiculos cumpram as
prescrigdes especificas relativas a determinados veiculos de mercadorias e respectivos
reboques, ou as prescri¢des especificas para autocarros, consoante 0s casos.

O calendario para a introdugdo de novas prescrigdes para a homologacdo de veiculos
deve ter em conta a viabilidade técnica dessas prescrigdes. Em geral, as prescri¢des
devem aplicar-se inicialmente aos novos modelos de veiculos. Deve ser dado aos
veiculos existentes um periodo adicional para o cumprimento das prescricdes.
Ademais, a instalagao obrigatoria de sistemas de controlo da pressdo dos pneus deve
inicialmente aplicar-se apenas aos veiculos ligeiros de passageiros. A instalacdo
obrigatoria de outros dispositivos avancados de seguranca deve de inicio aplicar-se
apenas aos veiculos pesados de mercadorias.

Quando forem voluntariamente instalados pelo fabricante do veiculo dispositivos
avancados de seguranca, ¢ necessario que tais dispositivos cumpram as prescrigoes
pertinentes enunciadas no presente regulamento.

E conveniente por em pratica as medidas anunciadas na Comunicagio da Comissio ao
Conselho e ao Parlamento Europeu - Resultados da analise da estratégia comunitaria
para a reducdo das emissdes de CO2 dos veiculos de passageiros e dos veiculos
comerciais ligeiros»'> destinadas a reduzir as emissdes de CO, dos pneus. Esta
reducdo deve ser conseguida gragas a uma combinacdo de pneus de baixa resisténcia
ao rolamento e a utilizagdo de sistemas de controlo da pressdao dos pneus. Ao mesmo
tempo, ¢ também oportuno estabelecer prescri¢des destinadas a reduzir o ruido dos
pneus na estrada e assegurar a manutencdo dos niveis de seguranca dos pneus
mediante a introdugdo de prescricdes em matéria de aderéncia ao pavimento molhado.
O calendario de aplicagao correspondente deve reflectir o grau de dificuldade que ha
em cumprir todas essas prescricdes. Em particular, devido a dificuldade no
cumprimento das prescricoes relativas ao ruido de rolamento e tendo em conta o
tempo necessario para que a industria substitua as gamas de pneus existentes, ¢

JO L 346 de 17.12.1997, p. 78.
COM(2007) 19.
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conveniente prever um periodo mais longo de aplicagdo das prescrigdes relativas ao
ruido de rolamento para os pneus novos de modelos existentes.

Algumas categorias de pneus, incluindo pneus de uso profissional todo-o-terreno, que
estdo sujeitos a uma limitagdo de velocidade, e pneus destinados exclusivamente a
veiculos registados antes de 1990, sdo susceptiveis de ser produzidas em quantidades
muito pequenas. Por conseguinte, ¢ conveniente isentar tais categorias de pneus de
determinadas prescricdes enunciadas no presente regulamento, sempre que tais
prescricdes sejam incompativeis com a utilizagdo dos pneus, ou se os encargos
adicionais causados por essas prescrigdoes forem desproporcionados.

Os sistemas electronicos de controlo da estabilidade, os sistemas avangados de
travagem de emergéncia e os sistemas de aviso de afastamento da faixa de rodagem
tém forte potencial para contribuir significativamente para a redugdo das vitimas de
acidentes rodoviarios. Por conseguinte, devem ser estabelecidas prescrigdes para tais
sistemas.

E importante que os componentes de substitui¢io para os sistemas abrangidos pelo
presente regulamento estejam sujeitos a prescricdes de seguranca e processos de
homologacdo equivalentes. Por conseguinte, é conveniente prever a homologacdo de
componentes de substitui¢ao e de unidades técnicas.

Os Estados-Membros devem estabelecer normas relativas as sangdes aplicaveis em
caso de violagdo do disposto no presente regulamento e velar pela sua aplicagdo. As
sancdes devem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas.

Com efeitos a partir das datas de aplicagdo aos novos veiculos, aos novos
componentes e unidades técnicas das prescri¢des pertinentes enunciadas no presente
regulamento, sdo revogadas as seguintes directivas do Conselho:

- Directiva 70/221/CEE do Conselho, de 20 de Mar¢o de 1970, relativa a
aproximacao das legislagdbes dos Estados-Membros respeitantes aos
reservatdrios de combustivel e a proteccdo a retaguarda contra o encaixe dos
veiculos a motor e seus reboques» ' .

- Directiva 70/222/CEE do Conselho, de 20 de Mar¢o de 1970, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a localizagao e
montagem das chapas de matricula da retaguarda dos veiculos a motor e seus
reboques'”.

- Directiva 70/311/CEE do Conselho, de 8 de Junho de 1970, relativa a
aproximacao das legislagdbes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos de direc¢do de veiculos a motor e seus reboques'®

JOL76 de 6.4.1970, p.23. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE (JO L 363 de 20.12.2006, p. 81).

JOL 76 de 6.4.1970, p. 25. Directiva com a ultima redac¢ao que lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de
1972.

JOL 133 de 18.6.1970, p. 10. Directiva com a ultima redac¢cdo que lhe foi dada pela Directiva
1999/7/CE da Comissdo (JO L 40 de 13.02.1999, p. 36).
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- Directiva 70/387/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1970, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as portas dos
veiculos a motor e seus reboques'’.

- Directiva 70/388/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1970, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes ao avisador
sonoro dos veiculos a motor'®.

- Directiva 71/320/CEE do Conselho, de 26 de Julho de 1971, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a travagem de
certas categorias de veiculos a motor e seus reboques'”.

- Directiva 72/245/CEE do Conselho, de 20 de Junho de 1972, relativa as
interferéncias  radioeléctricas  (compatibilidade electromagnética) dos
veiculos™.

- Directiva 74/60/CEE do Conselho, de 17 de Dezembro de 1973, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes ao arranjo
interior dos veiculos a moto®'.

- Directiva 74/61/CEE do Conselho, de 17 de Dezembro de 1973, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos de proteccdo contra a utilizacdo nao autorizada dos veiculos a

2
motor.

- Directiva 74/297/CEE do Conselho, de 4 de Junho de 1974, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes ao arranjo
interior dos veiculos a motor (comportamento do dispositivo de conducao em
caso de colisdo)®.

- Directiva 74/408/CEE do Conselho, de 22 de Julho de 1974, relativa aos
veiculos a motor no que se refere aos bancos, e a sua fixacdo, e aos apoios de
cabeca®.

20

21

22

23

24

JOL 176 de 10.8.1970, p.5. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2001/31/CE da Comissdo (JO L 130 de 12.5.2001, p. 33).

JOL 176 de 10.8.1970, p.12. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 202 de 06.9.1971, p.37. Directiva com a ultima redac¢cdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 152 de 06.7.1972, p. 15. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 38 de 11.2.1974, p. 2. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 2000/4/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 87 de 8.4.2000, p. 22).

JOL 38 de 11.2.1974, p.22. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 165 de 20.6.1974, p. 16. Directiva com a redac¢ao que lhe foi dada pela Directiva 91/662/CE da
Comissao (JO L 366 de 31.12.1991, p. 1).

JOL 221 de 12.8.1974, p. 1. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.
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Directiva 74/483/CEE do Conselho, de 17 de Setembro de 1974, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as saliéncias

. , 2
exteriores dos veiculos a motor>.

Directiva 75/443/CEE do Conselho, de 26 de Junho de 1975, reclativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes a marcha atras
¢ a0 aparelho indicador de velocidade dos veiculos a motor™.

Directiva 76/114/CEE do Conselho, de 18 de Dezembro de 1975, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as chapas e
inscri¢des regulamentares, bem como a sua localizacdo ¢ modo de fixagdo no

. . 27
que respeita aos veiculos a motor e seus reboques”’.

Directiva 76/115/CEE do Conselho, de 18 de Dezembro de 1975, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes as fixagdes dos
cintos de seguranga dos veiculos a motor™.

Directiva 76/756/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a instalagao de
dispositivos de iluminagdo e de sinalizacdo luminosa dos veiculos a motor e
seus reboques”’.

Directiva 76/757/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos reflectores
dos veiculos a motor e seus reboques>’.

Directiva 76/758/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes as luzes
delimitadoras, as luzes de presenca da frente, as luzes de presenca da
retaguarda, as luzes de travagem, as luzes de circulagdo diurna e as luzes de
presenca lateral dos veiculos a motor e seus reboques’".

Directiva 76/759/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as luzes
indicadoras de mudanga de direc¢ao dos veiculos a motor e seus reboques32.

25

26

27

28

29

30

31

32

JOL 266 de 02.10.1974, p. 4. Directiva com a ultima redacg¢do que lhe foi dada pela
2007/15/CE da Comissdo (JO L 75 de 15.3.2007, p. 21).

Directiva

JOL 196 de 26.7.1975, p. 1. Directiva com a redac¢@o que lhe foi dada pela Directiva 97/39/CE da

Comissdo (JO L 177 de 05.7.1997, p. 15).

JOL 24 de 30.1.1976, p.1. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela
2006/96/CE.

JOL 24 de 30.1.1976, p.6. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
2005/41/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 255 de 30.9.2005, p. 149).

JOL 262 de 27.9.1976, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
2007/35/CE da Comissdo (JO L 157 de 19.6.2007, p. 14).

JOL 262 de 27.9.1976, p.32. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
2006/96/CE.

JOL 262 de 27.9.1976, p.54. Directiva com a tultima redaccdo que lhe foi dada pela
2006/96/CE.

JOL 262 de 27.9.1976, p.71. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela
2006/96/CE.

16

Directiva

Directiva

Directiva

Directiva

Directiva

Directiva

PT



PT

- Directiva 76/760/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos de iluminagdo da chapa de matricula da retaguarda dos veiculos a
motor e seus reboques”-.

- Directiva 76/761/CEE do Conselho, de 27 de Julho de 1976, relativa aos farois
para veiculos a motor com fun¢do de maximos e/ou de médios, bem como as
fontes luminosas (lampadas de incandescéncia e outras) a utilizar em luzes

: 34
homologadas de veiculos a motor e seus reboques™.

- Directiva 76/762/CEE do Conselho, de 27 Julho 1976, relativa a aproximagao
das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes as luzes de nevoeiro da
frente dos veiculos a motor>”.

- Directiva 77/389/CEE do Conselho, de 17 de Maio de 1977, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos de reboque dos veiculos a motor®.

- Directiva 77/538/CEE do Conselho, de 28 de Junho de 1977, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes as luzes de
nevoeiro da retaguarda dos veiculos a motor e de seus reboques’’.

- Directiva 77/539/CEE do Conselho, de 28 de Junho de 1977, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes as luzes de
marcha atras dos veiculos a motor e seus reboques’".

- Directiva 77/540/CEE do Conselho, de 28 de Junho de 1977, relativa a
aproximacao das legislacoes dos Estados-Membros respeitantes as luzes de
estacionamento dos veiculos a motor e seus reboques™ .

- Directiva 77/541/CEE do Conselho, de 28 de Junho de 1977, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes aos cintos de
segurancga e aos sistemas de retencdo dos veiculos a motor™.
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JOL 262 de 27.9.1976, p.85. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 262 de 27.9.1976, p.96. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 262 de 27.9.1976, p. 122. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 145 de 13.6.1977, p. 41. Directiva com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 96/64/CE da
Comissdo (JO L 258 de 11.10.1996, p. 26).

JOL 220 de 29.8.1977, p. 60. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 220 de 29.8.1977, p.72. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 220 de 29.8.1977, p. 83. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 220 de 29.8.1977, p.95. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.
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- Directiva 77/649/CEE do Conselho, de 27 de Setembro de 1977, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes ao campo de
visdo do condutor dos veiculos a motor*'.

- Directiva 78/316/CEE do Conselho, de 21 de Dezembro de 1977, relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes ao arranjo
interior dos veiculos a motor (identificagdo dos comandos, avisadores e
indicadores)*.

- Directiva 78/317/CEE do Conselho, de 21 de Dezembro de 1977, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos de degelo e de desembaciamento das superficies vidradas dos
veiculos a motor™.

- Directiva 78/318/CEE do Conselho, de 21 de Dezembro de 1977, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos
dispositivos limpa para-brisas e lava para-brisas dos veiculos a motor*.

- Directiva 78/549/CEE do Conselho, de 12 de Junho de 1978, relativa a
aproximacdo das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes ao
recobrimento das rodas dos veiculos a motor®.

- Directiva 78/932/CEE do Conselho, de 16 de Outubro de 1978, relativa a
aproximacao das legislacdes dos Estados-Membros respeitantes aos apoios de
cabeca dos bancos dos veiculos a motor™.

— Directiva 89/297/CEE do Conselho de 13 de Abril de 1989 relativa a
aproximacao das legislagdes dos Estados-membros respeitantes a proteccao
lateral (guardas laterais) de determinados veiculos a motor e seus reboques”’.

- Directiva 91/226/CEE do Conselho, de 27 de Mar¢o de 1991, relativa a
aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes aos sistemas
antiprojec¢do de determinadas categorias de veiculos a motor e seus
reboques™®.
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JOL 267 de 19.10.1977, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
90/630/CE da Comissdo (JO L 341 de 6.12.1990, p. 20).

JOL 81 de 28.3.1978, p. 3. Directiva com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 93/91/CE da
Comissdo (JO L 284 de 19.11.1993, p. 25).

JO L 81 de 28.3.1978, p. 27.

JOL 81 de 28.3.1978, p.49. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 168 de 26.6.1978, p. 45. Directiva com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 94/78/CE da
Comissao (JO L 354 de 31.12.1994, p. 10).

JOL 325 de 20.11.1978, p. 1. Directiva com a tultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 124 de 05.5.1989, p. 1.

JOL 103 de 23.4.1991, p. 5. Directiva alterada pela Directiva 2006/96/CE.
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- Directiva 92/21/CEE do Conselho, de 31 de Margo de 1992, relativa as massas
e dimensdes dos veiculos a motor da categoria M1%.

- Directiva 92/22/CEE do Conselho, de 31 de Marco de 1992, relativa as
vidragas de seguranca e aos materiais para vidracas dos veiculos a motor e seus
reboques’’.

- Directiva 92/23/CEE do Conselho, de 31 de Marco de 1992, relativa aos
pneumaticos dos veiculos a motor e seus reboques bem como a respectiva
instalacdo nesses veiculos®'.

- Directiva 92/24/CEE do Conselho, de 31 de Margo de 1992, relativa aos
dispositivos de limitacdo da velocidade ou a sistemas semelhantes de limitagao
de velocidade de determinadas categorias de veiculos a motor™.

- Directiva 92/114/CEE do Conselho, de 17 de Dezembro de 1992, relativa as
saliéncias exteriores das cabinas dos veiculos a motor da categoria N>°.

Além disso, devem também ser revogadas as seguintes directivas do Conselho e do
Parlamento Europeu:

— Directiva 94/20/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de Maio de
1994, relativa aos dispositivos mecanicos de engate dos veiculos a motor e seus
reboques e 4 sua fixacdo a esses veiculos .

— Directiva 95/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Outubro
de 1995, relativa ao comportamento ao fogo de materiais utilizados na
construgdo do interior de determinadas categorias de veiculos a motor>.

— Directiva 96/27/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 20 de Maio de
1996 relativa a proteccdo dos ocupantes dos veiculos a motor em caso de
colisdo lateral e que altera a Directiva 70/156/CEE™.

— Directiva 96/79/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 16 de Dezembro
de 1996 relativa a protec¢do dos ocupantes dos veiculos a motor em caso de
colisio frontal e que altera a Directiva 70/156/CEE”’.
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JOL 129 de 14.5.1992, p. 1. Directiva com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 95/48/CE da
Comissdo (JO L 233 de 30.9.1995, p. 73).

JOL 129 de 14.5.1992, p. 11. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2001/92/CE da Comissdo (JO L 291 de 8.11.2001, p. 24).

JOL 129 de 14.5.1992, p.95. Directiva com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
2005/11/CE da Comissdo (JO L 46 de 17.2.2005, p. 42).

JO L 129 de 14.5.1992, p. 154. Directiva alterada pela Directiva 2004/11/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho (JO L 44 de 14.2.2004, p. 19).

JO L 409 de 31.12.1992, p. 17.

JOL 195 de 29.7.1994, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 281 de 23.11.1995, p. 1. Directiva com a tultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 169 de 08.7.1996, p. 1.

JOL 18 de 21.1.1997, p. 7. Directiva com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 1999/98/CE da
Comissao (JO L 9 de 13.1.2000, p. 14).
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— Directiva 97/27/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 22 Julho de 1997
relativa as massas e dimensdes de determinadas categorias de veiculos a motor
e seus reboques e que altera a Directiva 70/156/CEE™".

— Directiva 98/91/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 14 de Dezembro
de 1998 relativa aos veiculos a motor e seus reboques destinados ao transporte
rodoviario de mercadorias perigosas e que altera a Directiva 70/156/CEE
relativa 2 homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques™ .

— Directiva 2000/40/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 26 de Junho
de 2000 relativa a aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros
respeitantes a protecc@o a frente contra o encaixe dos veiculos a motor e que
altera a Directiva 70/156/CEE do Conselho®.

— Directiva 2001/56/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de
Setembro de 2001, relativa aos sistemas de aquecimento dos veiculos a motor e

seus reboques, que altera a Directiva 70/156/CEE do Conselho e que revoga a
Directiva 78/548/CEE do Conselho®'.

— Directiva 2001/85/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 20 de
Novembro de 2001 relativa a disposigdes especiais aplicaveis aos veiculos
destinados ao transporte de passageiros com mais de oito lugares sentados além
do lugar do condutor e que altera as Directivas 70/156/CEE e 97/27/CE®.

— Directiva 2003/97/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 10 de
Novembro de 2003 relativa a aproximacdo das legislacdes dos Estados-
Membros respeitantes a homologagao de dispositivos para visao indirecta e de

veiculos equipados com estes dispositivos, que altera a Directiva 70/156/CEE e
que revoga a Directiva 71/127/CEE®.

Os objectivos do presente regulamento, designadamente a realizagdo do mercado
interno através da introducdo de prescricdes técnicas comuns referentes ao
desempenho em matéria de seguranca e de protec¢do ambiental dos veiculos a motor,
ndo podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros. Devido a dimensao
da ac¢do necessaria, os objectivos podem ser alcancados de forma mais adequada a
nivel comunitario. Por conseguinte, em conformidade com o principio da
subsidiariedade estabelecido no artigo 5.° do Tratado, a Comunidade pode adoptar
medidas nesse sentido. Em conformidade com o principio da proporcionalidade,
mencionado no referido artigo, o presente regulamento ndo excede o necessario para
alcancar esses objectivos,
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JOL 233 de 25.8.1997, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2003/19/CE da Comissdo (JO L 79 de 26.3.2003, p. 6).

JOL 11 de 16.1.1999, p. 25.

JOL 203 de 10.8.2000, p.9. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JOL 292 de 09.11.2001, p.21. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.

JO L 42 de 13.2.2002, p. 1. Directiva com a redacg@o que lhe foi dada pela Directiva 2006/96/CE.
JOL25 de 29.1.2004, p.1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva
2006/96/CE.
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ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Capitulo |
Objecto, ambito de aplicacao e definicdes

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece prescri¢cdes para a homologacdo de veiculos a motor, seus
reboques, sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados, no que diz respeito a
respectiva seguranca.

O presente regulamento estabelece prescrigdes para a homologagao de pneus no que respeita
as emissdes de CO; e de ruido.

_ Artigo2°
Ambito de aplicacao

O presente regulamento aplica-se a veiculos a motor das categorias M, N e O, tal como
definidas no anexo II da Directiva 2007/46/CE, sem prejuizo do disposto nos artigos 5.° a 10.°
do presente regulamento.

Artigo 3.°
Definicdes

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢des enunciadas no artigo 3.° da
Directiva 2007/46/CE.

Aplicam-se ainda as seguintes defini¢des:

(D) «Controlo electronico da estabilidade» designa uma fungao de controlo electronico de
um veiculo que melhora a estabilidade do mesmo;

2) «Sistema de aviso de afastamento da faixa de rodagem» designa um sistema de aviso
do condutor de um desvio ndo involuntario do veiculo da sua faixa de rodagem;

3) «Sistema avancado de travagem de emergéncia» designa um sistema que pode
automaticamente detectar uma situagcdo de emergéncia e activar o sistema de travagem
do veiculo, com ou sem interven¢ao do condutor, para desacelerar o veiculo a fim de
evitar ou mitigar uma colisdo;

4) «Indice de capacidade de carga» designa um ou dois nimeros que indicam a carga que
0 pneumatico pode suportar, em montagem simples ou em montagem geminada, a
velocidade correspondente a da categoria de velocidade a que pertence, e sempre que €
utilizado em conformidade com as prescricoes de utilizagdo especificadas pelo
fabricante;
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

«Sistema de controlo da pressdo dos pneus» designa um sistema montado num
veiculo, capaz de avaliar a pressdo dos pneus ou a variagdo da pressdo ao longo do
tempo e de transmitir a informagdo correspondente ao utilizador enquanto o veiculo
estda em marcha;

«Pneumatico profissional todo-o-terreno» designa um pneumatico destinado ao uso
em estrada e fora de estrada ou a outro uso especial;

«Pneumatico de neve» designa um pneumatico que ostenta a inscrigdo M+S ou M.S ou
M&S, cujos desenho, composicdo e estrutura do piso sdo essencialmente concebidos
para assegurar, em piso de neve, um desempenho melhor do que o de um pneumatico
normal no que e refere a sua capacidade de iniciar ou manter a marcha do veiculo;

«Pneu sobresselente de utilizagdo temporaria do tipo T» designa um pneumatico
sobresselente de utilizagdo tempordria previsto para utilizacdo a uma pressdo de
enchimento superior a prescrita para pneus convencionais ou reforcados;

«Pneumatico de trac¢do» designa um pneumatico para neve das categorias C2 ou C3,
destinado a ser montado no(s) eixo(s) motor(es) do veiculo;

«Utentes da estrada ndo protegidos» designa pedes, ciclistas ou motociclistas.

Capitulo 11
Obrigacgbes dos fabricantes

Artigo 4.°
Obrigacbes gerais

Os fabricantes devem demonstrar que todos os novos veiculos vendidos,
matriculados ou postos em circulacio na Comunidade estdo homologados em
conformidade com o disposto no presente regulamento.

Os fabricantes devem demonstrar que todas as unidades técnicas ou componentes,
vendidos ou postos em circulagdo na Comunidade, estdo homologados em
conformidade com o disposto no presente regulamento.

Artigo 5.°
Prescrigdes e ensaios

Os fabricantes devem assegurar que os veiculos sdo concebidos, construidos e
montados por forma a minimizar o risco de lesdes nos ocupantes do veiculo e demais
utentes da estrada.

Os fabricantes devem assegurar que os veiculos, componentes e unidades técnicas
cumprem as prescrigoes aplicaveis enunciadas no presente regulamento, incluindo as
prescri¢des relativas aos seguintes elementos:

a) integridade da estrutura do veiculo, incluindo os ensaios de impacto;
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b)  sistemas de ajuda a condugdo do veiculo, incluindo direc¢do, travoes e sistemas
electronicos de controlo da estabilidade;

c) sistemas concebidos para dar ao condutor visibilidade e informagdo sobre o
estado do veiculo e da zona circundante, incluindo vidragas, retrovisores e
sistemas de informag¢do do condutor;

d) sistemas de iluminagdo do veiculo;

e) proteccdo dos ocupantes do veiculo, incluindo arranjos interiores, apoio de
cabega, cintos de seguranca, fixacdes ISOfix, ou sistemas de retencdo para
criangas incorporados, portas do veiculo;

f)  exterior do veiculo e acessorios;

g) compatibilidade electromagnética;

h)  avisadores sonoros;

i)  sistemas de aquecimento;

j)  dispositivos de protec¢do contra a utilizacao ndo autorizada;
k)  sistemas de identificacdo do veiculo;

1)  massas e dimensoes.

A Comissao determinard a que categorias de veiculos, entre as mencionadas no
artigo 2.°, se aplicam as prescri¢cdes enunciadas nos n.°s 1 e 2 do presente artigo.

Estas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, a fim de o completar, devem ser adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentacdo com controlo referido no n.° 2 do artigo 40.° da
Directiva 2007/46/CE.

Artigo 6.°
Prescricdes especificas relativas a determinados veicul os das categoriasN e O

Para além das prescrigdes contidas nos artigos 5.°, 8.°, 9.° e 10.°, os veiculos das
categorias N e O devem, consoante os casos, cumprir as prescricdes enunciadas nos
n.°s 2 a 6 do presente artigo.

Os veiculos das categorias N, e N3 devem ser construidos por forma a garantir que,
em caso de colisdo frontal com outro veiculo, o risco de lesdes para um ocupante do
veiculo devido ao efeito de encaixe seja minimizado.

Os veiculos das categorias Ny, N3, O3 ¢ O4 devem ser construidos por forma a
garantir que, no caso de o veiculo ser atingido lateralmente por outro veiculo ou por
um utente da estrada ndo protegido, o risco de lesdes para o utente da estrada ndo
protegido ou para um ocupante do veiculo devido ao efeito de encaixe seja
minimizado.
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O habitaculo do veiculo ou o espago previsto para o condutor e os passageiros deve
ter resisténcia suficiente para oferecer protec¢do aos ocupantes em caso de colisdo ou
capotamento.

Os veiculos da categoria N, com uma massa maxima superior a 7,5 toneladas e todos
os veiculos das categorias N3, O3 e O4 devem ser construidos por forma a minimizar
o efeito da projeccao de dgua do veiculo sobre a visibilidade de outros veiculos na
estada.

A Comissdo estabelecerd prescricdes de seguranca adicionais para veiculos
destinados ao transporte rodoviario de mercadorias perigosas nos Estados-Membros
ou entre eles.

Estas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, a fim de o completar, devem ser adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentagdo com controlo referido no n.° 2 do artigo 40.° da
Directiva 2007/46/CE.

Artigo 7.°

Prescricgdes especificas relativas a determinados veicul os das categorias M2 e M3

Para além das prescrigdes contidas nos artigos 5.°, 8.°, 9.° ¢ 10.°, os veiculos das
categorias M; e M3 devem cumprir as prescrigdes enunciadas nos n.°s 2 a 5 do
presente artigo.

A capacidade de transporte de um veiculo, incluindo passageiros sentados e de pé e
utentes em cadeira de rodas deve ser adequada a massa, dimensdes e disposi¢ao do
veiculo.

A carrogaria do veiculo deve ser concebida e construida por forma a permitir a
conducao do veiculo de maneira estavel, mesmo em plena capacidade. Devem ser
tomadas medidas adequadas para assegurar o acesso € a evacuagdo em seguranc¢a do
veiculo, em particular em caso de emergéncia.

Os veiculos da classe I devem ser acessiveis a pessoas com mobilidade reduzida,
incluindo utentes em cadeiras de rodas.

Os materiais empregues na constru¢do do interior da carrogaria de um autocarro de
passageiros devem, tanto quanto possivel, em caso de incéndio, impedir ou pelo
menos retardar a propagac¢do de chamas, a fim de permitir aos ocupantes evacuar o
veiculo.

Artigo 8.°
Classificacéo dos pneus

Os tipos de pneus sdo classificados segundo as classes seguintes:

a) Pneus da classe C1 — destinados a veiculos das categorias M, O; e Oo;
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b)  Pneus da classe C2 — destinados a veiculos de mais de 3,5t das categorias My,
M3, N, Oz e O4 com um indice de capacidade, em montagem simples, de < 121
e com simbolo de categoria > «Ny;

c) Pneus da classe C3 — destinados a veiculos de mais de 3,5t das categorias M,
M;, M3, N», N3, O3 ¢ O4 com um dos indices de capacidade de carga seguintes:

1)  indice de capacidade em montagem simples < 121 e simbolo de categoria
de velocidade < «My;

i1)  indice de capacidade de carga em montagem simples > 122.

Um tipo de pneumatico pode ser classificado em mais de uma das classes
enumeradas nas alineas a), b) e c¢), desde que o tipo de pneumatico cumpra todas as
prescri¢des pertinentes de cada classe para a qual estd homologado.

Aplica-se a lista de indices de capacidade e das massas correspondentes contida no
Regulamento n.° 54 da UNECE®",

Artigo 9.°
Disposicdes especificas relativas aos pneus dos veicul os

Todos os pneus fornecidos como equipamento de um veiculo, incluindo, se for caso
disso, pneus sobresselentes, devem ser adequados para ser utilizados nos veiculos a
que se destinam, em particular no que se refere as suas dimensdes e as suas
caracteristicas de velocidade e de carga.

Os veiculos das categorias M; devem ser equipados com um sistema de controlo da
pressdo dos pneus, apto a avisar o condutor quando algum dos pneus esta a funcionar
a uma pressdo perigosamente baixa e a avisar o condutor sempre que qualquer
pneumatico estd a funcionar a uma pressao significativamente inferior a pressao ideal
para um consumo minimo de combustivel.

Todos os pneus C; devem cumprir as prescrigdes relativas a aderéncia em pavimento
molhado indicadas na parte A do anexo I.

Todos os pneus devem cumprir as prescrigdes relativas a resisténcia ao rolamento
indicadas na parte B do anexo I.

Todos os pneus devem cumprir as prescricdes relativas ao ruido de rolamento
indicadas na parte C do anexo I.

Os n.%s 3, 4 e 5 ndo se aplicam:
a)  aos pneus cuja categoria de velocidade seja inferior a 80 km/h;

b)  aos pneus cujo diametro nominal da jante ndo exceda 254 mm ou seja igual ou
superior a 635 mm;

64
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c)  aos pneus sobresselentes de utilizagdo temporaria de tipo T;

d) aos pneus concebidos exclusivamente para ser montados em veiculos
matriculados pela primeira vez antes de [1 de Outubro de 1990];

e) pneus equipados com dispositivos suplementares para melhorar as
propriedades de tracgao.

As prescricdes relativas a resisténcia ao rolamento e ao ruido de rolamento indicadas
nas partes B e C do anexo I ndo se aplicam a pneus profissionais todo-o-terreno.

Artigo 10.°
Sstemas avancados para veiculos

Os veiculos das categorias M,, M3, N, e N3 devem ser equipados com um sistema
avancado de travagem de emergéncia, que deve cumprir as prescricdes do presente
regulamento.

Qualquer sistema avangado de travagem de emergéncia montado voluntariamente
pelo fabricante num veiculo das categorias M; ou N; deve cumprir as prescri¢des do
presente regulamento.

Os veiculos das categorias M,, M3, N, e N3 devem ser equipados com um sistema de
aviso de afastamento da faixa de rodagem, que deve cumprir as prescrigoes do
presente regulamento.

Qualquer sistema de aviso de afastamento da faixa de rodagem montado
voluntariamente pelo fabricante num veiculo das categorias M; ou N; deve cumprir
as prescrigdes do presente regulamento.

A Comissao pode estabelecer procedimentos, ensaios e prescrigdes técnicas
especificos para a homologacao de outros sistemas de veiculos avangados que nao os
mencionados nos n.s 1 e 2.

Estas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, a fim de o completar, devem ser adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentacdo com controlo referido no n.° 2 do artigo 40.° da
Directiva 2007/46/CE.

Capitulo I11
Obrigacgtes dos Estados-M embr os

Artigo 11.°
Homologacéo de veiculos, componentes e unidades técnicas

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2012, as autoridades nacionais devem
recusar, por motivos relacionados com as areas da seguranca dos veiculos e dos
pneus abrangidas pelos artigos 5.° a 9.° e anexo I, com excepc¢ao dos valores-limite
de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo I, conceder a
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homologa¢do CE ou a homologagdo nacional a novos modelos de veiculos das
categorias especificadas nesses artigos e respectivas medidas de execugdo, e
conceder a homologacdo CE a novos tipos de componentes/unidades técnicas
destinadas a esses veiculos, que ndo cumpram as prescricdes pertinentes do presente
regulamento.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2014, as autoridades nacionais devem, por
motivos relacionados com as areas de seguranga dos veiculos e dos pneus abrangidas
pelos artigos 5.°, 6.°, 7.°, 8.°, n.° 1 a 4 do artigo 9.° e partes A e B do anexo I, com
excepcdo dos valores-limite de resisténcia ao rolamento para pneus C3 e dos
valores-limite de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo
I, no caso de veiculos novos das categorias especificadas nesses artigos que nao
cumpram as disposi¢des pertinentes do presente regulamento, deixar de considerar
validos os certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da Directiva
2007/46/CE e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos
e, no caso de novos componentes ou unidades técnicas a eles destinados que nao
cumpram as disposi¢des pertinentes do presente regulamento, proibir a sua venda e
entrada em circulagao.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2016, as autoridades nacionais devem, por
motivos relacionados com o ruido de rolamento dos pneus e, no que respeita aos
pneus C3, também por motivos relacionados com a resisténcia ao rolamento, com
excepgdo dos valores-limite de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da
parte B do anexo I, no caso de veiculos novos das categorias M, N e O que nao
cumpram as disposi¢des pertinentes do presente regulamento, deixar de considerar
validos os certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da Directiva
2007/46/CE e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulacdo de tais veiculos
e, no caso de novos pneus a eles destinados que ndo cumpram as disposi¢oes
pertinentes do presente regulamento, proibir a sua venda e entrada em circulagao.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2016, as autoridades nacionais devem
recusar, por motivos relacionados com a resisténcia ao rolamento dos pneus,
conceder a homologacdo CE ou a homologacdo nacional a novos modelos de
veiculos das categorias M, N e O, e conceder a homologacdio CE a
componentes/unidades técnicas a novos tipos de pneus a eles destinados que nado
cumpram os valores-limite de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da
parte B do anexo 1.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2018, as autoridades nacionais devem, por
motivos relacionados com a resisténcia ao rolamento dos pneus C1 e C2, no caso de
novos veiculos das categorias M, N e O que ndo cumpram os valores-limite de
resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo I, deixar de
considerar validos os certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da
Directiva 2007/46/CE e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais
veiculos e, no caso de novos pneus a eles destinados que ndo cumpram os valores-
limite de resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo I,
proibir a sua venda e entrada em circulagao.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2020, as autoridades nacionais devem, por
motivos relacionados com a resisténcia ao rolamento dos pneus C3, no caso de novos
veiculos das categorias M, N e O que nao cumpram os valores-limite de resisténcia
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10.

ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo I, deixar de considerar
validos os certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da Directiva
2007/46/CE e proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos
e, no caso de novos pneus a eles destinados que ndo cumpram os valores-imite de
resisténcia ao rolamento indicados no quadro 2 da parte B do anexo I, proibir a sua
venda e entrada em circulagao.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2013, as autoridades nacionais devem
recusar, por motivos relacionados com as areas da seguranca dos veiculos abrangidas
pelo artigo 10.°, conceder a homologagdo CE ou a homologa¢do nacional a novos
modelos de veiculos das categorias M,, M3, N, e N3, conceder a homologagao CE ou
a homologagdo nacional a novos modelos de veiculos das categorias M; e N;
equipados com sistema avancado de travagem de emergéncia e/ou sistema de aviso
de afastamento da faixa de rodagem, e conceder a homologacdo CE de
componentes/unidades técnicas a novos tipos de sistemas avancados de travagem de
emergéncia e sistemas de aviso de afastamento da faixa de rodagem a eles
destinados, que ndo cumpram as disposi¢des pertinentes do presente regulamento.

Com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2015, as autoridades nacionais devem, por
motivos relacionados com a seguranga dos veiculos abrangida pelo artigo 10.°, no
caso de novos veiculos das categorias M, M3, N, e N3 e de novos veiculos das
categorias M; e N; equipados com um sistema avancado de travagem de emergéncia
e/ou sistema de aviso de afastamento da faixa de rodagem que ndo cumpram as
disposigdes pertinentes do presente regulamento, deixar de considerar validos os
certificados de conformidade para efeitos do artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e
proibir a matricula, a venda e a entrada em circulagdo de tais veiculos, e, no caso de
novos sistemas avangados de travagem de emergéncia e/ou sistemas de aviso de
afastamento da faixa de rodagem a eles destinados, que ndo cumpram as disposicoes
do presente regulamento, proibir a venda e entrada em circulagao.

As autoridades nacionais devem permitir a venda e a entrada em circulagdo de
componentes e unidades técnicas homologados antes da data mencionada no n.° 1 e
devem continuar a conceder a extensao da homologagdo a esses componentes e
unidades técnicas nos termos da directiva ao abrigo da qual tinham sido
originalmente homologados, salvo se as prescricoes que se aplicam a tais
componentes ou unidades técnicas tiverem sido alteradas e/ou tiverem sido aditadas
novas prescrigoes pelo presente regulamento.

As autoridades nacionais devem permitir a venda e a entrada em circulagdo e
continuar a conceder extensoes de homologagdao CE a componentes de substituicao e
unidades técnicas, com excep¢do de pneus de substitui¢do, destinados a veiculos
homologados antes da data mencionada no n.° 1, nos termos da directiva ao abrigo da
qual essas homologagdes tinham originalmente sido concedidas.

Sem prejuizo dos n.°s 1 a 9 do presente artigo, e sob reserva da entrada em vigor das
medidas de execucdo referidas no n.° 3 do artigo 5.° e no artigo 13.°, se um fabricante
o solicitar, as autoridades nacionais ndo podem, por motivos relacionados com as
areas da seguranca do veiculo e dos pneus abrangidas pelos artigos 5.° a 10.° recusar
a homologacdo CE ou a homologacao nacional a um novo modelo de veiculo ou a
homologa¢dao CE de componentes/unidades técnicas a um novo tipo de componente
ou unidade técnica nem proibir a matricula, a venda ou a entrada em circulacao de
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um novo veiculo nem a venda ou entrada em servico de um novo componente ou
unidade técnica, nos casos em que o veiculo, componente ou unidade técnica em
causa cumpram as prescrigdes estabelecidas no presente regulamento.

Artigo 12.°
Sancoes

Os Estados-Membros devem estabelecer as regras relativas as sangdes aplicaveis as
infraccdes ao disposto no presente regulamento e tomardo todas as medidas
necessarias para garantir a sua aplicacdo. As sangdes assim estabelecidas devem ser
eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros notificardo essas
disposi¢cdes a Comissdo no prazo de dezoito meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento e qualquer alteragdo posterior das mesmas no mais breve prazo
possivel.

Os tipos de infraccdo sujeitos a sangdes incluem, nomeadamente:

a)  prestacdo de falsas declaracdes durante os procedimentos de homologagdo ou
procedimentos que conduzam a uma convocagao de veiculos;

b) falsificagdo de resultados de ensaios para a homologacgao;

c) omissdo de dados ou especificagdes técnicas susceptiveis de conduzir a uma
convocacao do veiculo ou a uma revogacao da homologagao.

Capitulo IV
Disposicoesfinais

Artigo 13.°
Medidas de execucao

As medidas destinadas a alterar elementos nao essenciais do presente regulamento, a
fim de o completar, relativas aos procedimentos, ensaios e prescri¢des especificos
para homologag¢ao no contexto das disposi¢des dos artigos 5.° a 10.° e do anexo I sdo
adoptadas em conformidade com o procedimento de regulamentacdo com controlo
referido no n.° 2 do artigo 40 da Directiva 2007/46/CE. Essas medidas incluirdo uma
defini¢do mais precisa das caracteristicas que um pneumatico novo tem de apresentar
para ser definido como «pneumatico profissional todo-o-terreno.

Na medida em que as disposi¢des adoptadas ao abrigo do n.° 1 tiverem por objecto a
alteracao dos valores-limite de resisténcia ao rolamento e de ruido de rolamento dos
pneus definidos nas partes B e C do anexo I na sequéncia de mudangas nos
procedimentos de ensaio, devem essas medidas ser estabelecidas sem baixar o nivel
de ambig¢do existente em matéria de protec¢do do ambiente.
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Artigo 14.°
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

Os anexos 1V, VI e XI da Directiva 2007/46/CE sio alterados em conformidade com o anexo
IT do presente regulamento.

Artigo 15.°
Revogacéo

1. As Directivas 70/221/CEE, 70/222/CEE, 70/311/CEE, 70/387/CEE, 70/388/CEE,
71/320/CEE, 72/245/CEE, 74/60/CEE, 74/61/CEE, 74/297/CEE, 74/408/CEE,
74/483/CEE, 75/443/CEE, 76/114/CEE, 76/115/CEE, 76/756/CEE, 76/757/CEE,
76/758/CEE, 76/759/CEE, 76/760/CEE, 76/761/CEE, 76/762/CEE, 77/389/CEE,
77/538/CEE, 77/539/CEE, 77/540/CEE, 77/541/CEE, 77/649/CEE, 78/316/CEE,
78/317/CEE, 78/318/CEE, 78/549/CEE, 78/932/CEE, 89/297/CEE, 91/226/CEE,
92/21/CEE, 92/22/CEE, 92/24/CEE, 92/114/CEE, 94/20/EC, 95/28/EC, 96/27/EC,
96/79/EC, 97/27/EC, 98/91/EC, 2000/40/EC, 2001/56/EC, 2001/85/EC, 2003/97/EC
sdo revogadas com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2014.

2. A Directiva 92/23/CEE ¢ revogada com efeitos a partir de 29 de Outubro de 2018.

3. As referéncias feitas as directivas revogadas devem ser entendidas como referéncias
ao presente regulamento.

Artigo 16.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de [29 de Outubro de 2012].

Todavia, o n.° 3 do artigo 5.°, o n.° 6 do artigo 6.°, o n.° 10 do artigo 11.° e o artigo 13.° € os
pontos 1 a) iii), 1 b) iv), 2 ¢), 3 a) iii), 3 b) iii), 3 ¢) iii), 3 d) iii), 3 e) iii) e 3 ) 1) do anexo II
aplicam-se a partir da data de entrada em vigor. Os pontos 1 a) 1), 1 b) 1), 2a),3 a)i),3 b)1),3
c)i),3d)i),3e)i) e 3 ) ii) do anexo II aplicam-se a partir de 29 de Outubro de 2014. Os
pontos 1 a) ii), 1 b) 1i), 2 b), 3 a) ii), 3 b) i1), 3 ¢) ii), 3 d) ii) e 3 e) ii) do anexo II aplicam-se a
partir de 29 de Outubro de 2018.

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, [... ]

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO |

Pr escricoes par a pneus no gue serefere a ader éncia em pavimento molhado, a
resisténcia ao rolamento e ao ruido de rolamento

Parte A- PrescricBes em matéria de ader éncia em pavimento molhado

Os pneus da classe C1 devem cumprir as seguintes prescrigoes:

Categoria de utilizacao ndice de aderéncia
em pavimento
molhado (G)

Pneumatico de neve com um simbolo especial («Q» ou
inferior, com exclusdo de «H») que indica uma | >0.9
velocidade maxima admissivel ndo superior a 160 km/h

Pneumatico de neve com um simbolo especial («R» ou
superior, mais «H») que indica uma velocidade maxima | > 1.0
admissivel superior a 160 km/h

Pneumatico normal (tipo estrada) >1.1

Parte B- Resisténcia ao rolamento

Os valores maximos do coeficiente de resisténcia ao rolamento para cada tipo de pneumatico,
medidos segundo a norma ISO 28580, ndo podem exceder os valores seguintes:

Quadro 1

Categoria de pneumatico Valor maximo
(kg/tonelada)
lafase

Cl 12

C2 10,5

C3 8,0

Quadro 2

Categoria de pneumatico Valor maximo
(kg/tonelada)
22fase

Cl 10,5
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C2

C3

6,5

32

PT



Parte C — Ruido derolamento

l. Os niveis de ruido determinados em conformidade com o procedimento especificado
nas medidas de execucdo do presente regulamento ndo devem exceder os limites
designados nos pontos 1.1 ou 1.2. Os quadros dos pontos 1.1 e 1.2 representam os
valores medidos e corrigidos no que respeita a temperatura, excepto no caso dos
pneus C3, e a tolerdncia do instrumento de medi¢do e arredondado para o valor

inteiro mais préximo.

1.1 Pneus da classe C1, em referéncia a largura nominal da sec¢do do pneumético

que foi ensaiado:

Classe de | Largura nominal | Valores-limite
pneumatico da sec¢do (mm) | em dB(A))
CIA <185 70

CIB >185<215 71

CIC >215<245 71

C1D >245<275 72

CIE > 275 74

1.2 Pneus da classe C2 e C3, em referéncia a categoria de uso da gama de pneus:

Classe de | Largura nominal da | Valores-limite  em
pneumatico sec¢ao (mm) dB(A))
C2 Normal 72
Pneus de trac¢ao 73
C3 Normal 73
Pneus de tracgao 75

PT
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ANEXO II

Alteracoes a Dir ectiva 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1.

A parte I do anexo IV ¢ alterada do seguinte modo:

a)

O quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1) Os pontos 3 a 10, 12 a 38,42 a45 e 47 a 57 sdo suprimidos;

ii)

iii)

E suprimido o ponto 46;

E aditado o seguinte ponto 63:

Rubrica

Assunto

do

r

Referéncia
acto
regulamenta

Referéncia do

Jornal Oficial

Aplicabilidade

M, |M, |[M;

N;

N>

N;

O, |0, |0

04

Seguranca geral

[CE)
ne./...
inserir
presente

0]

niamero do

regulament

L., ..., p...
inserir referéncia
ao presente
regulamento]

X X |X

b) O apéndice ¢ alterado do seguinte modo:
1) Os pontos 3 a 10, 12 a 37, 44, 45 e 50 a 54 do quadro sdo
suprimidos;
i)  No quadro, ¢ suprimido o ponto 46;
iii)  E aditado o seguinte ponto 63:
Referéncia do acto [ Referéncia do Jornal | M,
Assunto .
regulamentar Oficial
63 Segurancga geral [CE) nO°../... inserir|[L.., ..., p... inserir | P/A
nimero do presente|referéncia ao
regulamento] presente
regulamento]
i)  Nalegenda, ¢ aditado o seguinte:
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P/A: O presente regulamento ¢ parcialmente aplicavel. O ambito
de aplicacdo preciso ¢ estabelecido nas medidas de execugao
do regulamento.

No apéndice ao anexo VI, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
a) Ospontos3al0,12a38,42a45e47 a57 sdo suprimidos;
b)  E suprimido o ponto 46;

¢) E aditado o seguinte ponto 63:

Referéncia do A Aplicavel as
Referéncia do ~
Assunto acto . Alterado por versoes
Jornal Oficial
regulamentar
63. Seguranca | [CE) [L.., ..., P
geral noe../... inserir referéncia
inserir ao presente
nimero do | regulamento]
presente
regulament
0]

O anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

a)  No apéndice 1, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
1) Os pontos 3 a 10, 12 a 38, 44, 45 ¢ 47 a 54 sao suprimidos;
ii)  E suprimido o ponto 46;

iii) E aditado o seguinte ponto 63:

Rubric Referéneiado |\ 5500 | M, >2 500
. Assunto acto Ok Mk M, M;
regulamentar & &
63 | Seguranca geral [CE) no./...|P/A P/A P/A P/A

inserir ndmero
do presente
regulamento]

b)  No apéndice 2, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1) Os pontos 3 a 10, 12 a 38,42 a 45 e 47 a 57 sdo suprimidos;

ii)  E suprimido o ponto 46;
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iii)  E aditado o seguinte ponto 63:

Rubrid Referéncia do
a Assunto acto M] Mz M3 N| N2 N3 01 02 03 04
regulamentar
63 |Seguranga geral [CE) n°../...|P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A [P/A |P/A |P/A
inserir
nimero  do
presente
regulamento]
c) No apéndice 3, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
1) Os pontos 3 a 10, 12 a 37, 44, 45 ¢ 50 a 54 sao suprimidos;
ii)  E suprimido o ponto 46;
iii) E aditado o seguinte ponto 63:
Rubric Assunto Referéncia do acto| M,
a regulamentar
63 | Seguranca geral [CE) ne../...|P/A
inserir - ndmero
do presente
regulamento]
d) No apéndice 4, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:
1) Os pontos 3 a 10, 13 a 36,42 a45 e 47 a 57 sdo suprimidos;
ii)  E suprimido o ponto 46;
iii)  E aditado o seguinte ponto 63:
Rubrid Referéncia do
a Assunto acto Mz M3 N1 N2 N3 O] 02 03 04
regulamentar
63 |Seguranga geral [CE) ne°./..|P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A
inserir ndmero
do presente
regulamento]
(e) No apéndice 5, o quadro ¢ alterado do seguinte modo:

1)
ii)

Os pontos 3a 10,12 a 36,42 a45 e 47 a 57 sao suprimidos;

E suprimido o ponto 46;
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iii)  E aditado o seguinte ponto 58:

Rubrica Assunto

Referéncia do acto
regulamentar

Grua movel da
categoria N3

58

Seguranca geral

[CE) nO°./.. inserir
nimero do  presente
regulamento]

P/A

(f) A seccdo «Significado das letrasy, ¢ alterada do seguinte modo:

1) As letras C, U, Ws, e Wy sdo suprimidas.

ii)  E aditado o seguinte texto:

«P/A: O presente acto regulamentar ¢ parcialmente aplicavel.

0)

ambito de aplicagdo preciso ¢ estabelecido nas medidas de
execucdo do regulamento.»
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